Séance de vissage sur avion a FESTA.
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SEQUENCE FORMATIONNE

A LESTA, ON APPREND
AUSSI A ASSEM BLER
UN AVION

A LA FIN DE CETTE ANMEE DEVRAIT VOLER LE ZENAIR CH 650 El ASSEMBLE
PAR UME TREMTAINE D'ELEVES DE L' ECOLE SUPERIEURE DES TECHNOLO-
GIES ET DES AFFAIRES (ESTA), TOUTES PROMOTIONS CONFONDUES. L"'ABOU-
TISSEMENT D'UN PROJET PEDAGOGIQUE MIS EM PLACE DES LE DEPART
AVEC LE PARTENARIAT DE L'ECOLE DE L'AIR ET DE LESPACE MAIS AUSSI DE
L"ARMEE DE TERRE. RETOUR SUR UN PROJET QUI PORTE LE MOM D'UN AS DE
L& PREMIERE GLUERRE MOMDIALE, MARCEL HAEGELEN.

e projet Haegelen
est né d'une bou-
tade. Une visite d'un
groupe d'émdiants de
I'Ecole Supénicure des
Technologies et des
Affarres (ESTA) sur la
basc aériennc 116 de
Luxewl est 'occasion

d'un échange avec son commandant de
I'époque, le colonel Arnand Bouilland. Ce
dermier ghese dans un sourire t« ce n'est pas
comphqué de constnuire un avion ». « Nos
emdiants survent des cours de mécamaque, de
concephion mecamgue et cffectuent leurs
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TP dans les salles de I'Umversite techno-
logique de Belfort-Monthehard. Pounguo,
en effet, ne pas les mettre sur un TP 2 talle
reeller, se mppelle Laure Viellard, directrice
de cette école implantée 3 Belfort.

UMNE ECOLE AU CURSUS ORIGINAL
Une ecole au cursus original et dont I"'ob-
Jectf est de former des ingémeurs d'affaines
sur cing ans. « C'ESTA est née en 1986
du constat de 1'époque que les étudiants
INZENIcUrs ne savalent pas vendre et que
les étndiants, 1ssus d'eécoles de commerce
classiques, ctatent incapables de parler
techmgue. La Chambre de Commerce ot

d'Industnie et les industricls du Territoire
ont donc decide d'impulser cette double
compétence #, moonte Laure Viellard. Une
démarche qui a inspiré depuis d'antres
ecoles : au cursus d'iIngémeur, on peut en
effet ajouter un mastére en management,
par exemple.

#« Mais, c’est plus une juxtaposition de
savoirs alors qui 'ESTA, nous sommes
dans I'hybridation des savoirs », souligne la
directrice d'une ecole i 'ongine consulare
et desormais EESPIG pour étabhssement
d'enseignement supénecur prive d'intenct
genéml. Ce qui signifie justifier d'une ges-
ton désintéressée et 8'engager sur le carac-
tére non lucratif de son activite avec les
memes devoars que dans le public. Comme
raccucillir des étudiants boursiers et faire de
la rechernche publique avec des enseignants
chercheurs 3 demeure ». Cest d'aalleurs 'un
d'entre enx, Daniel Schlegel qui porte aussi
le projet Haegelen.

Ce normaben diplomeé de 'ENS Cachan
et d'une agregation en Geme mecamque a
partcpe 3 plusicurs projets acronaubigues.
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BSEQUENCE FORMATION

L'un awvec Airbus Nantes sur
«le perrage carbone-ttane. Le

=Y @:‘ ’__1;"9- — o e RS =
|— 2 P v - sujet St assez stratégique i
g_r:j {11'.‘/' | L I'époque car assemblage car-

bone-ntane use beaucoup les
outils, dix fois plus, voire cent
fois plus que pour un asem-
blage carbone-alomimum.
Donc, avec Airbus Nantes,
nous avons essaye de touver
des outils plus efficaces et plus
durables », mconte-t-1l. Plus
large a et¢ le travail réalise
pour les Avions Mauboussin :
prototypage des ailes, process
d'encollage, ...

La perspective d'accompa-
gner ses cléves sur un pro-
Jet d'assemblage d'un avion
ultra-léger ne pouvait donc
que le séduire. Flestait 4
trouver le bon aéronef dans
le cadre d'une démarche
d’érudiants. Ces derniers
« ont regarde tous les aspects.
Les aspects techmiques, est
ce que cela était compliqué
4 fanre ;les aspects financiers
aussy, et les aspects tempo-
rels, le nombre d'heures de
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travail qui étaient nécessaires pour réaliser cet
avion. Ils ont parcouru le catalogue de tous les
avions i construire sol-méme », raconte Dhamiel

Schlegel.

CLIN D'OEIL A CHRIS HEINTZ

« Le souhat etant de realiser un avion congu en
France. [hans la liste, quelques uns étaient congus
en France mas 1l sagssat d'avions en bots avec
des liamses. [ aurait fallu construire moates les picces
de A 3 Z. Cela aurait &te assez long et comphqué
car necessitant des ouwnllages pour fabnguer nos
piéces et nos étudiants ne sont pas verses dans
l'unlisaton de machimes & commande mumengue.
Sans oublier que le cout d’entrée aumit été tris
important. Par constéquent, nous sommes partis
sur un avion en kit et celui qui a recueilli le plas
de suffrages a ¢te le Zenar CH 650 Ei », precise
Daniel Schlegel.

« A prion un avion accessible méme aux
non-initiés ». Mais pas seulement. L'occasion
d'un chn d'oeil, d'un hommage i un ¢ ancen
franc-comtods » qui 4 COMMENCE 53 CArriere 3
I'Aémspatiale avant de rejoindre les établissements
R.obin pour concevoar les appareils métalliquoes de
la société pans <'est installé an Canada pour créer sa
propre entreprise Zenar speciahste dans FULM.
Ce souci de mettre en avant les racines territo-
rules de I'école se retrouve auss dans le choix du
nom du pmjet. Marcel Haegelen, qui fiut un as de
la Premuere Guerre monduale et pilote de chasse
pendant la Seconde, est en cffet ne 3 Belfort.
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Car, I'sutre originalite de 'ESTA est le lien trés
fort tissé avec les Armees. « Nous sommes aussi
un territoire d'armées. Il y a la base aérienne de
Luxeuil et Belfort abrite deux TEQIMENts &, S0U-
hgne Laure Viellard. L “ccole 2 d ulleurs mis en
Place,dane le cadre de l'intégrtion de ses tudiants
de 1 année, une Prepamtion Mihtaire Terre an
sein du 1¥ régiment d'artillerie. Une semaine
pour construire le groupe autour de valeurs. Sans
oublier un engagement trés actif i la politque de
reserve opcrationnelle 3 la fois pour les salanes
ct les etudiants de I'école. Cette coloraton wes
kaki commence 3 se parer de bleu grice au projet
Haegelen.

5 'Armée de I'Air et de I'Espace a dégage
un soutien financier grace i Pappm du colonel
Amaud Bowlland ;I'"Armée de Terre, par le bias
du 35" repment d'infanteric, a ouvert M'un des
ateliers non unlisés de la caserne qui se trouve i
10 min 3 pied de I'école. An départ, le groupe
d'émudians de FESTA compte surtout des 4 et
57 années mais il va trés vite s'ouvrir 3 d'autres
promotions. s (huand le projet a e lance, j' ¢tas en
1** année. Jai requ un mail de I'école annongant
le lancement du projet 'annee survante », raconte
Camille Pereira, aujourd’hui en 3éme année.

DE L'AVION EN CARTON

A L'AVION EN ALU

« Puis, quand J'ai intégré la 2= année, I'école,
i la rentrée, nous a précise que le projet étut
OUVELT § Notre promo et nous pouvions postuler

J. Bir-CoSmos., Som
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en envoyant notre CV et une
lettre de motvation «, pour-
suit-elle. « Nous avons selec-
tionné les éléves les plus moti-
ves et les plus aptes », precise de
son cote Daniel Schlegel. « Le
projet m'a tout de swite interes—
sée car depuis que je suis toute
petite, "adore construire des

objets. 'm1 donc raconté que,

lorsque j'étais an collége, pour
mon projet en cours d'arts plas-
tiques, ) avals construit un avion
géant en carton avec aide de
mes grands-parcnts s, souligne
Camille Pereira.

Et d’ajouter : « cette fois, il
s'agissait d’assembler un vrai
avion. Je me suis dit que cest
quelque chose que l'on ne fait
qu'une fois dans sa vie. Er i o'y
avaut pas que le projet hm-meme.
Il y avast ausa tout ce que j'al-
laxs apprendre sur laéronautique
au contact de P'Armée de I'Air
et de PEspace et la possibilite
d'obtenir le Brevet d'imitiation
aémnautique qui m'a permis de
rencontrer des professionnels,
des personnels d*Adr France, des
astronautes ». Puis vient la pre-
miére reunion d'informations,
prendre connaissance de 1'or-
gamisation du travail, le pasage
de relais au groupe d'émdiants
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suivant, réalser un compte-rendu sur ce qui
a £té fant et sur ce qui reste 3 faire.
« Cela a eté essenticllement un travail

d'msemblage et un peu d'ajustement. Le kit
en lui-meme est trés bien fait. Les pigces

sont récepionnées quasiment tout 3 plat,

certaines d'entre elles ont été embouties
ou plices comme les cormiérnes, les nervumes
des ailes. Les piéces de stounité étaent dija
fabriquées, les longerons aussi. Par consé-
quent, pas beaucoup de risques assocics
i la construction parce que les piéces de
structures sont deja fabriquées. Senlement

deux, trois eléments sont déterminants.

Lassemblage des ailes demande de faire
attention i toutes ces zones d'effort et la

mise en place des gouvernes demande de la
vigilance sur le passage et 'asemblage des
cables », commente Danie] Schlegel.

ORGAMISER LES ROULEMENTS

D anrtant qu'il a fallu organiser le mulement
entre groupes d'étudiants issus de promo-
tions différentes_« Tout dépendait auss de qui
€tait en stage et qui £tait présent. Au premier
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semestre, c'était i la
fois des 27 4% et 57 années An
second semestre, les 2 année &talent stage
etles 3 éme année étmient revenus et ains de
suite A chague fiois, 11 fallait 5" orgamser, que
les étudiants reprennent le projet [ oo les
autres 'svaient lassé. Done chagque etudiant
regardait le travail qui restait, consignait le
travail realise en fin de séance. Je n’ctars pas
toujours B car les étudiants allatent i 'atelier
pendant mes cours de mécamques.

# Les étudiants m'appelaient parfois pen-
dant Je cours pour vérifier certains points. Et
on essavait de faire un petit bilan ensemble
et]"allais voir ce qui avait été realist en fin de
seance », precise Daniel Schlegel. L'élément
le plus valonsant est de voir le chantier
avancer, meéme = quelques soucts dappro-
visionnement en pigces ont pu ralenar le
calendrier. « Cuand je suis partie 4 I'étranger
pour mon stage de troméme année, de sep-
tembre i jarvier, nous en étions aux ailes,d b
finition des ailes quasiment. Et quand je suis

SEQUENCE FORMATIONE

revenue, le
groupe ctait an fuselage. Cela
avait bien avancé », moonte Camuille Pereira.
La prochaine étape sera I'assemblage du
moteur et I'installation do cablage elec-
tronique qui accompagne la motonsation.
Lobjecof d'un vol inaugumal d'ia la fin de
cette année est réalisable, esime Danie]
Schlegel. De son coté, Camille Pereira est
toujours attentive an bon déroulement du
projet, meéme 51 elle vient de faire un pas
de plus vers sa vie pofessionnelle avec ce
stage en alternance i Toulouse chez Safran
Electrical & Power comme = acheteuse
jumior de production » et qui debutera en
septembre prochain. Esperons que en—
treprise lui donnera 'opportunite de voir
décoller le Zenair CH 650 Ei de 'ESTA
depuis I'one des pistes de la BA 116 de
Lanxcewnl.
L Yann Cochennac
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